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Karkkilan Hiisimetsankadun varrella olevasta eraasta kiinteistosta on
lahetetty useita viesteja ja sahkoposteja koskien Hiisimetsankatua ja
Karkkilan kaupungin katujen hoitoa. Asia on ollut aikaisemminkin esilla ja
todettakoon aluksi, ettd Hiisimetsankadun tilannetta on hoidettu normaalein
kunnossapitotoimenpitein kuten muitakin sorapintaisia katuja. Tassa
valmistelussa otetaan kantaa Hiisimetsankadun parantamiseen sellaisena
katurakenteena kuin se nykyisin on ja avataan kadun sulkemisen seka
kaantopaikkojen rakentamisen mahdollisuuksia. Lopuksi valotetaan myos
mahdollisten laajempien saneeraustoimien vaikutuksia.

Ensinndkin kaupunkikehitystoimiala toteaa, ettd Vattolan alueen lisaksi
Karkkilan kaupungin eri kaupunginosilla on runsaasti paallystamattémia ja
sorapintaisia katuosuuksia. Paallysteen rakentaminen Hiisimetsankadulle
ei ole suoraan teknisena toimenpiteena mahdollista eikd missdaan nimessa
jarkevaa. Paallystamattomat kadut ovat varsinaisilta kantavilta
paallysrakenteiltaan heikkoja kuten tdssa Hiisimetsankadun tapauksessa.
Toisaalta pelkka paallystdminen milla menetelmalla hyvansa olisi silkkaa
rahan tuhlausta, koska routa ja kulutuspinnan hajoaminen tapahtuisi hyvin
nopeasti ja kadun pinta olisi taysin rikki. Erdassa muussa yhteydessa
aikaisempina vuosina esitetty keskusta-alueen eraiden sorapintaisten
katujen kevytpaallystekaan ei pysyisi ehjana yhta talvea pidempaan ja
sekin vaatisi rikkoutuessaan hyvinkin nopeita kunnostustoimia eika
ratkaisisi tilannetta kokonaisuudessaan ja palattaisiin ongelman kanssa
hyvin nopeasti ns. Iahtopisteeseen.

Tekninen ratkaisu sorapintaisten katujen korjaamiseen vaatii usein myos
vesihuollon rakenteiden uusimista kuten tassakin tapauksessa.
Hiisimetsankadun kunnallistekninen verkosto on uusittava lahes
kokonaisuudessaan tai jopa kokonaan ennen kuin sen paalla olevia
katurakenteita uusitaan. Usein ndma kaksi padasiaa; katurakenne ja
kunnallistekniset putket, ohjataan kustannussyistd samaan ajankohtaan ja
samaan kunnallistekniseen hankekokonaisuuteen. Hiisimetsankadun
kunnallistekninen saneeraus kokonaisuudessaan maksaa arviolta saman
verran kuin esimerkiksi vastaavan kokoinen Polarin alueella oleva 6m
levea Pitkalantie, eli noin 1000-1200 €/m. talla yksikkéhinnalla saadaan
tana paivana saneerattua kadun vesihuolto tonttihaaroineen, kaikki
katurakenteet ja asfalttipaallysteet seka valaisu ja kaikki viimeistelyt.



Esimerkiksi juuri Pitkalantien investointi on pilkottu usealle vuodelle sen
takia, koska tallainen katujen kokonaisvaltainen saneeraaminen on hyvin
kallista.

Hiisimetsankatu on ollut aikaisemmin jo vuosikymmenia 40 km/h
nopeusrajoitettuna katuna. Liikenteen rauhoittamiseksi kadulle on viime
vuosina osoitettu erikseen 30 km/h nopeusrajoitusta, mutta ilmeisen usein
laheskaan kaikki tielld liikkujat eivat tata rajoitusta valitettavasti kunnioita.
Kaupunkikehitystoimiala toteaa, ettéd Karkkilassa katupoélyn sidonta
tehdaan suolaamalla kevaalla kaikki kadut kertaluontoisesti joko
hiutalesuolaa tai liuosta levittamalla. Sama operaatio suoritetaan kaikille
sorapintaisille kaduille [8hes kertaluontoisesti. Kuluvana vuonna katupdlyn
sidontaan kaytettiin hiutalesuolaa noin 34 tonnia (vt2 lansipuolen kadut) ja
liuosta noin 13 tonnia (V{2 itdpuolen kadut). Nykymenetelmista juuri
suolakemikaalin sirotus- ja levitysmenetelma toimii kaikkein
kustannustehokkaimmin katupélyn sidonnassa. Samaa menetelmaa
kaytetdan paljon koko maassa ja varsinkin valtion sorapintaisen
maantieverkon pélynsidonnassa. Kaytanndssa sopivissa olosuhteissa ja
oikein ajoittamalla maantiesuola sitoo vahintaankin tyydyttdvassa maarin
polya tierakenteen pintamurskeen ja hienoaineksen muodostamaan
kulutuskerrokseen. Ja on muistettava, ettd kokonaan polyttémaksi
sorapintaisia katuja ei saada milladn menetelmalla.

Tata asiaselostusta laatineen viranhaltijan ja kaupungin kaavoituspaallikko
Mariitta Vuorenpaan ja vastaavan rakennustarkastajan Petri livarin kanssa
18.5.2020 pidetyn maastokaynnin yhteydessa todettiin, etta
Hiisimetsankatuun on teknisesti mahdollista rakentaa
moottoriajoneuvoliikenteelle soveltuvat kaantépaikat katkaisemalla katu
asemakaavassa olevan kaupungin omistaman puistokaytavan kohdalta.
Kaavaehdotuksessa Hiisimetsankatu on jo katkaistu ko. kohdasta.
Kaantdpaikan tarvitsema tilavaraus lisataan lopulliseen kaavaan.

Edella mainituilla perusteilla kaupunkikehitystoimialan mukaan alustava
aikataulu Hiisimetsénkadun rakenteelliseen katkaisuun ja kdantdpaikkojen
rakentamiseen on sellainen, etta se voi tapahtua vuonna 2021. Tama
edellyttdd Vattola Il:n kaavan vahvistumista, kdantdpaikkojen suunnittelua
ja kaantopaikkojen rakentamisen kustannusarvion laatimista seka
maararahojen osoittamista katkaistavan kadun kaantépaikkojen 2 kpl
rakentamiseen vuodelle 2021. Valmistelua tahdataan siihen, etta
kaantopaikkojen kohdalla on mahdollista ainoastaan kevyen liikenteen
lapiajo

Reklamaation esittianeelle taholle on ilmoitettu, ettd hanen asiaansa
kasitelldan teknisessa lautakunnassa. Kaupunkikehitystoimiala katsoo,
ettei esitetyille kiinteiston korvausvaatimuksille yhteissummaltaan
5.774,60€ (sis. ALV:n) ole mitdan perusteita olemassa. Toimialan
nakemyksen mukaan kaupunki ei ole niista kenenkaan yksittaisen
viranhaltijan tai muun vastuullisen tahon toimesta alustavastikaan mitaan
sopinut ko henkilén kanssa eika kaupunki ole velvollinen maksamaan
kaupungille yksipuolisesti osoitettuja ja perusteettomia laskuja. Kaikki
esitetyt euromaaraiset korvausvaatimukset ovat toimialan mielesta taysin
perusteettomia. Toimialan puolesta toki on valitettavaa, etta katupdly on
ollut Hiisimetsankadun asukkaiden ja reklamaation lahettdneen tahon



Vt. kaupunkikehitysjohtaja

Paatos:

erityisend haittana. Siihen kuitenkin pyritaan 16ytamaan jarkevia ratkaisuja
Iahestymalla asiaa rationaalisesti ja kaupungin nykyinen taloudellinen
tilanne huomioiden.

Katupdly on erityinen keskustelun aihe koko maassa juuri kevaisin, kun
kaikkea muutakin pdlya on ilmassa kuten esimerkiksi erilasia siitepdlyja.
Nykyisin on ilmeisen usein niin, etteivat pienten kuntien kohtuullisen suuria
taloudellisia resursseja vaativat infrastruktuurin investointien ja vaylien
parantamisen asiat aina etene asukkaiden itsensa toivomassa
aikataulussa. Toimialan vastuulinen palvelualue katupdlyn sidonnassa
pyrkii kuitenkin toimimaan saatavissa olevien resurssien ja olosuhteiden
vaaatimalla tavalla myds katupdlyn sitomisen kohdalla. Omana tyéna
tehtava pdélynsidonnan hiutalemuotinen maantiesuola kilpailutetaan ja se
levitetddn omana tyona. Toisaalta tarkastelussa on nykyisin ollut mukana
myods ulkopuolisen palveluntuottajan suorittama suolaliuoksen kayttotapa.
Toimialalla tehdaan jatkossa vertailua naiden kahden toimintatavan valilla
ja pyritaan I6ytamaan mahdollisimman hyva tapa suorittaa pélynsidontaa.

Kaupunkikehitystoimiala toteaa lopuksi, ettd Karkkilan kaupungin
infrastruktuurin korjausvelkaa ollaan kuluvana vuonna tarkemmin
selvittdmassa. Eraana tarkeimpana osana tassa valmistelussa on
katuverkon paallystamattéomat ja katurakenteiltaan heikoimmat katuosat,
jotka ovat siina todennakoisesti keskeisessa roolissa vesihuollon
saneeraustarpeet mukaan lukien. Paallystamattomia sorapintaisia katuja
on Karkkilassa yli 18 kilometria ja asfaltoituja katuja 39 km. Valitettavasti
osa asfaltoiduistakin kaduista pitaa sisallaan korjausvelkaa sisaltavia
rakenteita. Siksi infrastruktuurin saneeraamisen kokonaistehtava ja
priorisointi on kokonaisuutena haastava ja sen hallinta vaatii pitkajanteista
ja maaratietoista toimintaa taloudelliset ja toiminnalliset resurssit
huomioiden.

Taloudelliset vaikutukset
- ratkeaa mydhemmin kaantdpaikkaratkaisujen yhteydessa

ehdotus:

1. Tekninen lautakunta toteaa asiaselostuksessa mainitulla tavalla, etta
Hiisimetsankadun teknista parantamista selvitetaan kuluvana vuonna ja
sen pohjalta tehdaan tarkempia suunnitelmia kdantépaikkojen
rakentamiseksi ja Hiisimetsankadun liikenteen rauhoittamiseksi vuonna
2021.

2. Tekninen lautakunta toteaa asiaselostuksessa mainituilla perusteilla,
ettad Hiisimetsankadun Kiinteiston laskua ei voida hyvaksya.

3. Tekninen lautakunta toteaa, ettd kaupunkikehitystoimiala tekee
parhaansa pdlynsidonnan torjunnassa ja samalla suorittaa myos vertailua
parhaimman pdlynsidontatuloksen saavuttamsiessa eika kaytdssa olleisiin
tydmenetelmiin ole huomauttamista.

Paatdsehdotus hyvaksyttiin yksimielisesti.
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